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@ Hohenverstellbare Armlehne 

(g) Eine hohenverstellbare Armlehne (8) an der Tur eines 
Kraftwagens ist mit einem Turgriff (9) gelenkig (12) verbun- 
den, der mit seinem anderen Ende an der Tur drehbar (10) 
befestigt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine hdhenverstellbare 
Armlehne nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Eine derartige Armlehne ist bereits bekannt (DE-OS 5 
17 55341). Die bekannte Armlehne ist turseitig mit 
Klemmbolzen versehen, die in lotrechten Schlitzen des 
Turblechs gefuhrt sind. 

Die heutigen Armlehnen, insbesondere an den Vor- 
derturen eines Pkw, sind meist so ausgebildet, daB sich 10 
vom vorderen Ende der Armlehne im FormfluB der Tur- 
griff schrag nach oben erstreckt Wenn die Armlehne als 
gegenuber dem so integrierten Turgriff in der Hohe 
verstellbares Segment entsprechend der DE-PS 
17 55 341 ausgebildet wird, wird dieser FormfluB unter- 15 
brochen und damit ein wenig ansprechendes Aussehen 
von Armlehne und Turgriff erreicht Daruber hinaus 
bildet sich, wenn die Hohe der Armlehne mit der Hohe 
des ihr zugewandten Endes des Turgriffs nicht iibereins- 
timmt, eine Kante aus, die, insbesondere wenn die Arm- 20 
lehne das ihr zugewandte Ende des Turgriffs uberragt, 
die Zuganglichkeit des Turgriffs beim Zuziehen der Tur 
oder beim Festhalten an demselben erheblich beein- 
trachtigt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine mit einem Turgriff 25 
versehene Armlehne fur eine JCraftwagentiir anzuge- 
ben, welche hohenverstellbar ist, ohne den FormfluB 
zwischen Armlehne und Turgriff oder die Zuganglich- 
keit des Turgriffs zu beeintrachtigea 

Dies wird erfindungsgemaB mit der im Anspruch 1 30 
gekennzeichneten Armlehne erreicht In den Ansprii- 
chen sind vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
wiedergegeben. 

Nach der Erfindung ist also der Turgriff mit seinem 
von der Armlehne abgewandten Ende an der Tur dreh- 35 
bar befestigt und an tier hohenverstellbaren Armlehne 
angelenkt 

Dadurch wird der FormfluB zwischen Armlehne und 
Turgriff bei Hohenverstellung der Armlehne nicht be- 
eintrachtigt Das heiBt, die beweglichen Teile, also die 40 
Armlehne und der Turgriff, sind in der Bewegungskine- 
matik und Befestigungsanordnung so ausgelegt, daB sie 
in keiner Stellung storende Kanten oder Konturen bil- 
den. 

Da die von unten nach oben verlaufende Fuhrung der 45 
Armlehne vorzugsweise gerade ausgebildet ist, ist es 
notwendig, Langenausgleichsmittel zum Ausgieich der 
Anderung der Lange zwischen der Drehachse des Tur- 
griffs an der Tur und der Fuhrung beim Auf- und Abbe- 
wegen der Armlehne vorzusehea 50 

Die Langenausgleichsmittel konnen dabei durch eine 
Verschiebbarkeit des Turgriffs gegenuber der Tur gebil- 
det sein. 

Statt dessen ist es auch moglich, die Armlehne auf 
einem Trager in Armlehnenlangsrichtung verschiebbar 55 
anzuordnen, wobei der Trager auf- und abbeweglich an 
der Tur gefuhrt ist Das heiBt, die Fuhrung der Armleh- 
ne braucht nicht unmittelbar an dieser befestigt zu seia 

Vorzugsweise ist die Fuhrung der Armlehne von un- 
ten nach oben schrag zum Personeninnenraum hin ge- 60 
neigt Das heiBt bei Bewegung der Armlehne nach oben 
wird der Abstand zu der auf dem Fahrzeugsitz sitzen- 
den Person geringer. Dies ist deswegen von Vorteil, weil 
kleinere Personen einerseits den Sitz hoher stellen und 
andererseits weniger weit ausladende EUenbogen besit- 65 
zea Das heiBt, durch die geneigt angeordnete Fuhrung 
wird bei einem hoher gestellten Sitz und entsprechend 
hoher gestellter Armlehne die Armlehne zugleich zu der 
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Person auf den Sitz hin bewegt Auf diese Weise wird 
eine anthropometrisch korrekte Anpassung der Arm- 
lehne zur Sitzposition und GroBe der betreffenden Per- 
son gewahrleistet Zur geneigten Anordnung der Fuh- 
rung der Armlehne zum Fahrgastraum hin kann dabei 
eine entsprechend gestaltete Seitenneigung der Turver- 
kleidung genutzt werdea 

Die Hohenverstellung und Arretierung der erfin- 
dungsgemaBen Armlehne kann elektromechanisch 
durch einen selbsthemmenden Antrieb oder manuell mit 
Sperrasten in den Fuhrungen erfolgen. Bei einem elek- 
trischen Antrieb kann dabei die Position der Armlehne 
zugleich mit der Position und der Hohe des Sitzes durch 
eine Memory-Einrichtung abspeicherbar und steuerbar 
sein. 

Bei mechanischer Betatigung der Armlehne konnen 
Druck-, Gas- oder Zugfedern zur Unterstutzung und 
zur Steuerung der Bewegung der Armlehne vorgesehen 
sein. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand der Zeichnung 
naher erlautert Darin zeigen jeweils schematisch: 

Fig. 1 die Innenansicht einer Vordertur eines Pkw mit 
einer hohenverstellbaren Armlehne nach einer Ausfuh- 
rungsform der Erfindung; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie \ I II in Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie IIMII in Fig. 1 
in vergroBerter Wiedergabe und 

Fig. 4 eine Innenansicht gemaB Fig. 1, jedoch mit ei- 
ner anderen Ausfiihrungsform der hohenverstellbaren 
Armlehne. 

GemaB Fig. 1 und 2 weist die Vordertur eines Pkw 
einen Fensterrahmen 1, ein Turrahmenblech 2, eine Tur- 
verkleidung 3, ein Tiirinnenblech 4, eine Fensterscheibe 
5 und ein TurauBenblech 6 auf. An der Tiirverkleidung 3 
ist im vorderen Turbereich eine Turtasche 7 vorgese- 
hen. 

An der Tur ist eine hohenverstellbare Armlehne 8 
angeordnet, von derem vorderen Ende sich ein Turgriff 
9 schrag nach oben erstreckt 

Der Turgriff 9 ist mit seinem oberen, von der Armleh- 
ne 8 abgewandten Ende urn eine Achse 10 drehbar am 
Tiirinnenblech 4 befestigt, wobei die Drehachse 10 etwa 
senkrecht zum Tiirinnenblech 4 verlauft. 

Mit seinem unteren Ende ist der Turgriff 9 uber ein 
Gelenk 1 1 mit der Armlehne 8 verbundea Die Achse 12 
des Gelenks 11 verlauft parallel zur Drehachse 10 des 
Turgriffs 9. . 

Die gemaB Fig. 1 und 2 von einer unteren, mit ausge- 
zogenen Linien wiedergegebenen Stellung in eine obere 
mit strichpunktierten Linien wiedergegebene Stellung 
in Richtung des Pfeiles P hohenverstellbare Armlehne 8 
ist an der Tur gefuhrt 

Dazu sind, wie in Fig. 1 gestrichelt angedeutet, an 
beiden Enden der Armlehne 8 Fuhrungen 13, 14 vorge- 
sehen, die gerade ausgebildet sind, und sich, wenn auch 
etwas schrag zum hinteren Bereich der Tur, also zum 
Turrahmenblech 2 von unten nach oben geneigt, im we- 
sentlichen senkrecht erstrecken. 

Die beiden Fuhrungen 13, 14 verlaufen parallel und 
sind im wesentlichen gleich aufgebaut Wie in Fig. 3 
gezeigt, besteht die Fuhrung 14 (und entsprechend die 
Fuhrung 13) aus einem Fuhrungsstab oder -schiene 15, 
die sich von der Armlehne 8 nach unten erstreckt und in 
einer tubusformigen Verkleidung 16 angeordnet ist Die 
Fuhrungsschiene 15 bildet dabei das tragende Element 
Falls die Verkleidung 16 aus hochfestem Material oder 
in anderer Weise stabil ausgebildet ist, kann daher auf 
die Fuhrungsschiene 15 verzichtet werden. 
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Die tubusformige Verkleidung 16 ist in einem mit 
entsprechendem Querschnitt ausgebildeten, in den 
Fahrgastraum ragenden Vorsprung 17, 18 der Turver- 
kleidung 3 teleskopierbar verschieblich. Durch nicht 
dargestellte Sperrasten, z. B. einen Sperrbolzen, der in . 5 
Ausnehmungen in der Schiene 15 einrastet, und in der 
Verkleidung 13 und dem Vorsprung 17 bzw. 18 gefuhrt 
und beispielsweise durch einen Knopf von auBen beta- 
tigbar ist, kann die Armlehne 8 in der gewunschten Ho- 
henstellung arretiert werden. to 

Zur Erhohung der Festigkeit kann die Turverkleidung 
3 im Bereich der Vorspriinge 17, 18 an dem Turinnen- 
blech 4 befestigt sein. 

In dem Zwischenraum zwischen den beiden Vor- 
sprungen 17, 18 der Turverkleidung 3 kann eine heraus- 15 
klappbare Tiirtasche 19 oder Turabiage vorgesehen 
sein. 

Durch die geraden Fuhrungen 13, 14 andert sich der 
Abstand zwischen der Drehachse 10 des Turgriffs 9 und 
der Schwenkachse 12 des Gelenks 1 1, wenn die Armleh- 20 
ne 8 in Richtung des Pfeiles P auf- und abbewegt wird. 
Um einen Ausgleich fur die Anderung des Abstands 
bzw. der Lange zwischen der Drehachse 10 und der 
Schwenkachse 12 t also allgemein zwischen der Dreh- 
achse 10 und der Fuhrung 13, 14, zu erreichen, sind 25 
Langenausgleichsmittel vorgesehen. 

Dazu kann der Turgriff 9 beispielsweise teleskopier- 
bar ausgebildet sein. Wie in Fig. 1 dargestellt, kann der 
Langenausgleich jedoch auch durch eine Verschiebung 
des oberen Endes des Turgriffs 9 gegenuber der Achse 30 
10 in Langsrichtung der Tur bzw. der Armlehne 8 gebil- 
det sein, beispielsweise durch ein Langloch 20 am obe- 
ren Ende des Turgriffs 9, in das die Achse 10 oder ein 
entsprechender Zapfen an der Tur ragt 

In Fig. 4 ist eine andere Variante des Langenaus- 35 
gleichs dargestellt Dabei ist das untere Ende des Tur- 
griffs 9 mit einem Langloch 21 versehen, durch das die 
Gelenkachse 12 ragt Mit 22 ist der Kxeisbogen bezeich- 
net, den das untere Ende des Turgriffs bei der Hohen- 
verstellung der Armlehne 8 in Richtung des Pfeiles P 40 
beschreibt 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Langenaus- 
gleichsmittel durch eine Verschiebbarkeit der Arm- 
lehne (8) in Langsrichtung der Armlehne (8) gebtt- 
det sind 

6. Armlehne nach einem der vorstehenden Ansprtt- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrung (13, 
14) der Armlehne (8) von unten nach oben zum 
Fahrgastraum hin geneigt angeordnet ist 

7. Armlehne nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet daB die Fuhrung (13, 
14) der Armlehne (8) durch wenigstens zwei an der 
Unterseite der Armlehne (8) im Abstand voneinan- 
der angeordnete parallele Fiihrungsschienen (15) 
gebildet wird, die in an der TOr befestigten Fuh- 
rungsaufnahmen gefuhrt sind. 

8. Armlehne nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsaufnahmen durch Vor- 
spriinge (17, 18) der Turverkleidung gebildet sind. 

9. Armlehne nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Fuhrungsaufnah- 
men bzw. Vorspriingen (17, 18) eine Tiirtasche (19) 
angeordnet ist 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

1. Hohenverstellbare Armlehne an der Tur eines 45 
Kraftwagens mit einem an der Armlehne angeord- 
neten Turgriff, der mit seinem von der Armlehne 
abgewandten Ende an der Tur befestigt ist, und mit 
einer Fuhrung zur Auf- und Abbewegung der Arm- 
lehne, dadurch gekennzeichnet, daB der Turgriff 50 
(9) drehbar an der Tur befestigt und mit der Arm- 
lehne (8) gelenkig verbunden ist. 

2. Armlehne nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrung (13, 14) an der Tur gera- 

de ausgebildet ist und Langenausgleichsmittel zum 55 
Ausgleich der Anderung der Lange zwischen der 
Drehachse (10) des Turgriffs (9) an der Tur und der 
Fuhrung (13, 14) bei Auf- und Abbewegung der 
Armlehne (8) vorgesehen sind. 

3. Armlehne nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB die Langenausgleichsmittel durch ei- 
ne Verschiebbarkeit des Turgriffs (9) gegenuber 
der Tur gebildet sind. 

4. Armlehne nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Langenausgleichsmittel 65 
durch eine Verschiebbarkeit des Turgriffs (9) ge- 
genuber der Armlehne (8) gebildet sind. 

5. Armlehne nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 



